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LA GARE DE PERRACHE

SES CONDITIONS DE SITE ET LES CONSEQUENCES
DE SON ETABLISSEMENT

par J.-A. Bouvier

La gare de Perrache, principale gare de I'agglomération lyonnaise, est,
par ses conditions de site, dans une position tout i fait particuliére. En
outre, la gare, a son tour, a été une condition pour le développement méme
de la ville; elle a sur lui une influence directe qu'il nous faudra préciser (1).
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La presqu’ile dite de Perrache s’allonge dans une direction S.O.-N.E.,
au confluent du Rhone et de la Sadne. Cest une langue de terre de trois
kilométres de long environ, entre la place Bellecour et le confluent, Sa lar-
geur varie entre 600 métres au niveau de la place Bellecour, 700 métres &
celui du cours de Verdun et de la gare de Perrache actuelle, 800 métres en
face du Fort de la Vitriolerie, situé sur la rive gauche du Rhone, avant de
s’effiler en pointe jusqu’au lieu dit La Mulatiére. Cette presqu’ile est de
création récente. Elle a été édifiée par 'homme depuis la fin du xvir
siécle. L’histoire topographique du centre de I'agglomération lyonnaise est
en effet celle du recul toujours plus au Sud du confluent Saéne-Rhone (fig.
2). Situé a la hauteur de la place Bellecour actuelle au début du Moyen Age,
il est reporté au Sud du territoire d’Ainay au début des temps modernes,
cependant que quatre iles divisent les eaux mélées des deux cours d’eau.
Les plans et travaux de V'ingénieur Perrache le repoussent jusqu’a l'empla-
cement actuel, & partir de 1774 : la rectification du cours du Rhone, la
construction d’'un quai rectiligne sur la rive droite de ce fleuve entre Bel-

(1) Jai di & l'obligeance de M. LACHENY, Ingénieur Principal de Iexploitation
S.N.CF, et de M. CLaPE, du service « Travaux », plusieurs renseignements indisd
pensables pour cette étude, Il m’a été donné en particulier de consulter la « Notice
d’exploitation » due & M. Pascar, Chef de Gare H.C,, et datant de 1041. Les autres
sources de ce travail sont: A, CLER, « Le Port Rambaud » (Etudes Rhodaniennes,
VII, 1931); — Marcel BLANCHARD, « Quelques points de I'histoire des chemins de fer
autour de Lyon (1830-1853 (Revue de Géographidd Alpine, t. XX, 1932); — la bro-
chure anonyme « Homnres et choses du P.L M. », Paris, 1911; — LACHENY et GERVIE,
« Les réalisations projetées dans la région lyonnaise (Revwe Générale des Chemins

" de fer, juillet-aoiit 1941); — Félix RIver, « La presqu’ile de Perrache de ses origines
d nos jours » (manuscrit inédit 3 PInstitut des Etudes Rhodaniennes); — enfin un
travail personnel sur « L’opinion publique et la question des Chemins de fer dans

.le’ gépartement du Rhone pendant la Monarchie de Juillet », Lyon, février 1943,
inédit,



